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Resolucion Numero
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Por la cual se modifican unas secciones de la norma RAC 4 “Normas de Aeronavegabilidad y
Operacion de Aeronaves” de los Reglamentos Aeronéuticos de Colombia.

Principio de
Procedencia: 1061.492

EL DIRECTOR GENERAL DE LA UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL

En ejercicio de sus facultades legales y en especial las que le confieren los articulos 1782, 1790
del Codigo de Comercio, los articulos 2 y 5 numerales 4, 5 y 6; el articulo 9 numeral 4 del Decreto
260 de 2004 modificado por el Decreto 823 de 2017 Y,

CONSIDERANDO

Que la UAEAC es miembro del SRVSOP, segun el convenio suscrito por la Direccién General de
la Entidad el dia 26 de julio de 2011, mediante el cual se acords la armonizacion de los RAC con
los LAR propuestos por el Sistema a sus miembros con lo cual se lograria también mantenerlos
armonizados con los Anexos promulgados por la OACI, con los Reglamentos Aeronduticos de los
demas Estados suscriptores del Convenio de Chicago y especialmente, con los de los demas
Estados latinoamericanos miembros del SRVSOP.

Que, dentro del proceso de revision y actualizacién de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia-RAC, con los Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos-LAR, se hace necesario
realizar algunas modificaciones en cuanto a los requisitos de incorporacion del TCAS I, con el
propdsito de armonizar la norma actual y facilitar el cumplimiento del Anexo 6 de OACI por parte
de los explotadores de servicios aéreos.

Que, se hace necesario flexibilizar los términos inicialmente dispuestos en la norma RAC 4
secciones 4.2.2.11, 4.5.6.36, 4.6.3.13 , en atencién a la afectacién que para sectores como la
aviacion se produjo con ocasién de la declaratoria de emergencia sanitaria y social mundial
ocasionada por la pandemia con impacto en las personas, los gobiernos y las empresas.

Que, en mérito de lo expuesto,

RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO: Modificar las siguientes secciones de la norma RAC 4 de los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia, las cuales quedaran asi:

“4.2.2.11. AVIONES QUE DEBEN ESTAR EQUIPADOS CON UN SISTEMA ANTICOLISION
DE A BORDO (ACAS II)

(a) Todos los aviones con motor de turbina Cuyo peso (masa) maximo certificado de despegue
sea superior a 15 000 kg o que estén autorizados para transportar mas de 30 pasajeros, y
para los cuales se haya expedido por primera vez el certificado de aeronavegabilidad
después del 1° de enero de 2007, deben estar equipados con un sistema anticolisién de a
bordo (ACAS II).
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Continuacién de la resolucién por la cual se modifican unas secciones de la norma RAC 4
“Normas de Aeronavegabilidad y Operacién de Aeronaves” de los Reglamentos Aeronauticos
de Colombia.

«4.5.6.36. SISTEMA DE ALERTA DE TRAFICO Y ADVERTENCIA DE COLISION (ACAS Il)

(a) Todos los aviones con motor de turbina y con un peso (masa) certificado de despegue superior
a 5.700 kg o que estén autorizados a transportar mas de diecinueve (19) pasajeros deben
estar equipados con un sistema anticolision de a bordo (ACAS I/TCAS II), y un
transpondedor modo “S” apropiado.

(b) Los ACAS I, vigilaran la velocidad vertical de su propio avién para verificar el cumplimiento
de la direccion del aviso de resolucién (RA). Si se detecta incumplimiento, el ACAS dejara de
suponer cumplimiento y en lugar de ello, supondré la velocidad vertical observada.

Nota 1.- De este modo se supera el mantener una direccion de RA que funcionaria sélo si se
sigue. Hay mds probabilidad de que el supuesto de velocidad vertical revisada, permita que la
Iégica seleccione la direccion opuesta cuando concuerda con la velocidad vertical de la aeronave
que no cumple.

Nota 2.- El sistema de alerta de transito y anticolision (TCAS), version 7.1, cumple con este
requisito.

(c) A partir del 30 de septiembre de 2021, cualquier aeronave que solicite certificado de
aeronavegabilidad o aceptacion del certificado de aeronavegabilidad para aeronaves
extranjeras en Colombia, cumpliran los requisitos establecidos en el parrafo (b) del presente
numeral

(d) Para aeronaves ya operando en Colombia con certificado de aeronavegabilidad o aceptacion
del certificado de aeronavegabilidad para aeronaves extranjeras en Colombia, después del
1° de noviembre de 2023, en todas las unidades ACAS Il cumpliran los requisitos
establecidos en el parrafo (b) del presente numeral.”

“4.6.3.13. SIS'I;EMA DE ALERTA DE TRAFICO Y ADVERTENCIA DE COLISION (ACAS II)

(a) Todos los aviones con motor de turbina con un peso (masa) certificado de despegue superior
a 5.700 kg o que estén autorizados a transportar mas de diecinueve (19) pasajeros deben
estar equipados con un sistema anticolision de a bordo (ACAS I/TCAS ), y un
transpondedor modo “S” apropiado.

(b) Los ACAS I, vigilaran la velocidad vertical de su propio avion para verificar el cumplimiento
de la direccion del aviso de resolucion (RA). Si se detecta incumplimiento, el ACAS dejara de
suponer cumplimiento y en lugar de ello, supondra la velocidad vertical observada.

Nota 1.- De este modo se supera el mantener una direccion de RA que funcionaria solo si se
sigue. Hay mas probabilidad de que el supuesto de velocidad vertical revisada permita que la
Iégica seleccione la direccion opuesta cuando concuerda con la velocidad vertical de la aeronave
que no cumple.
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Continuacién de la resolucién por la cual se modifican unas secciones de la norma RAC 4
“Normas de Aeronavegabilidad y Operacion de Aeronaves” de los Reglamentos Aerondauticos
de Colombia.

Nota 2.- E| sistema de alerta de transito y anticolision (TCAS), version 7.1, cumple con este

requisito.

(c) A partir del 30 de septiembre de 2021, cualquier aeronave que se le solicite certificado de
aeronavegabilidad o aceptacién del certificado de aeronavegabilidad para aeronaves
extranjeras en Colombia, cumpliran los requisitos establecidos en el parrafo (b) de la presente
seccion.

(d) Para aeronaves que ya estén operando en Colombia con certificado de aeronavegabilidad con
aceptacion del certificado de aeronavegabilidad para aeronaves extranjeras en Colombia, con
posterioridad al primero (1°) de noviembre de dos mil veintitrés (2023), en todas las unidades
ACAS Il cumpliran los requisitos establecidos en el parrafo (b) del presente numeral.

ARTICULO SEGUNDO : Una vez publicada en el Diario Oficial la presente resolucion,
incorpérense sus disposiciones, respectivamente en las versiones oficiales del RAC 4 de los
Reglamentos Aeronduticos de Colombia, publicada en la pagina web www.aerocivil.gov.co.

ARTICULO TERCERO: Las demas disposiciones de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, que no hayan sido expresamente modificadas con el presente acto administrativo,
continuaran vigentes, conforme a su texto preexistente.

ARTICULO CUARTO: La presente Resolucion rige a partir de su fecha de publicacién en el
Diario Oficial y deroga las demas disposiciones que le sean contrarias.

PUBLIQUESE Y cumpLase & 8 SEP 2021

Dada 880

Cl& N

ARDO FAJARDO
DirectoP General

., alos

Proyecto: Nelson Becerra — Grupo Inspeccion de Aeronavegabilidad
German Castiblanco- Grupo Certificacion de Productos Aeronauticos

Reviso: Diego Zuleta — Coordinador Grupo Inspeccién de Operaciones )
Ruth Mercedes Diaz Castillo -Coordinador Grupo de Normas Aeronauticas (E) .

Aprob6: Francisco Ospina — Secretario de Seguridad Operacional y de Aviacion Civil Pu
Lucas Rodriguez Gémez — Jefe Oficina de Transporte Aéreo }
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